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Bauanleitung

Herzlichen Glickwunsch!

Die Lokomotive, deren Bausatz Sie vor sich haben, ist
eine schone, wie urige Waldbahn-Maschine, wie sie in
Amerika, Kanada usw. vorkommen konnte. Sie haben
einen Bausatz erstanden, bei dem wir sehr viel Wert auf
eine problemlose Montage legten. Die elementaren
Teile, wie Maschine und Kesselanlage haben wir fir Sie
bereits montiert und getestet. So denken wir, wird es fur
Sie als Kunden, sollten Sie so etwas zum ersten Mal

Herzlichen Gliuckwunsch!, Wenn Sie schon bis hierher
gelesen haben, sind Sie auf dem besten Weg. Machen
Sie so weiter. Lesen Sie die ganze Bauanleitung einmal
sorgfaltig durch. Nehmen Sie Teile in die Hand und
machen Sie sich klar, wo und wie alles zusammen
gehoren soll. Sicherlich brauchen Sie auch lhren
gesunden Menschenverstand an Stellen, die fur Sie

machen, viel Freude bereiten und mit Sicherheit auch
zum Erfolg fuhren.

vielleicht nicht ganz klar sind. Fir den Autor, der auch
gleichzeitig der Konstrukteur ist, stellt sich manches
nicht, was fir Sie ein Problem darstellt. Daher sehen Sie
ihm einiges nach und bei Gelegenheit kann man auch
mal dartber reden. Dafur gibt es immer ein offenes Ohr.
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Verwenden Sie zum Reinigen einen Lappen mit etwas \
Seifenwasser und nicht gleich den Hochdruckreiniger. )
Lassen Sie die Maschine von alleine trocknen und
kommen Sie nicht auf die Idee, die Lok in der Mikrowelle
trocknen zu wollen.
Wahrend des Gasumfiillens bitte nicht rauchen, achten
44 Sie auf die Kinder, deren Sicherheit sollte im 4
Y '-'Vordergrundstehen.
| Lassen Sie Kinder nur unter lhrer Aufsicht mit dieser
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Bitte lesen Sie diese Bauanleitung vor der Montage sorgfaltig durch. Nehmen Sie dabei die Teile ruhig in die Hand
und machen Sie sich damit vertraut. Ist etwas nicht in Ordnung oder geht Ihnen etwas bei der Montage kaputt,

dann senden Sie das Teil zurtick ,wir bringen das sofort in Ordnung. Manchmal steht auf den Letzten Seiten noch
Erfahrungen, welche vorher beachtet werden sollten.

M 2x7= Gewindedurchmesser 2mm x7mm Lange

L @ @ @ m @ @ SW= Schllsselweite des Schraubenkopfes

St.= Abkirzung fir Stahl

Niro= Nichtrostender Stahl

Abil= Dichtungsmaterial der Automobilindustrie
aus dem wir die Dichtungen stanzen.

Stopfbuchse= Die Stopfbuchse dient zum Abdichten einer
Stangen- oder Glasrohrdurchfiihrung z.B. Mit Teflonband

a2 M6x0,75= metrisches Feingewinde &g 6 mm Steigung 0,75 mm
y \/ M5x0.5= metrisches Feingewinde @ 5 mm Steigung 0,5 mm

Was wir mitgeben:

Einen Steckschlissel aus Messing fir 3mm und 4mm Sechskantkopf. Einen Gabelschlissel ebenfalls fur
3+ 4 mm und einen Innensechskantschlissel 1,5 mm. Der Gabelschlissel ist sehr eng gearbeitet, ge-
gebenenfalls etwas anpassen an die Schraubenkdpfe durch feilen.

Was Sie sonst noch brauchen:

Sie sollten sich vor der Arbeit noch einen alten Lappen (weises Hemd , noch besser altes Unterhemd
damit man die Schrauben besser sieht) zurechtlegen. Fir die Kleinteile und Schrauben ein paar Be-
haltnisse z.B. Rama- Dosen, die sind ideal, bereitstellen. Ferner ein Stiick Holz, ein kleiner Hammer, ein
Streichholz oder Unrmacherschraubenzieher, etwas saurefreies Ol z.B. Nahmaschinendl, etwas Vaseline
oder Seife, einen Gabelschlissel mit 6mm und 8mm, etwas Schraubensicherungslack oder Sekunden-
kleber- Gel. Auch waren eine flache und eine runde Nadelfeile von Vorteil, eine Schere und kleine Zange.
Lassen Sie sich Zeit bei der Montage. Arbeiten Sie sorgféaltig und nehmen Sie sich die nachsten Arbeits-
schritte erst vor, wenn die vorangegangenen einwandfrei sind. Damit weil} man immer, dass ein Fehler
oder eine Schwergangigkeit im aktuellen Arbeitsabschnitt zu finden ist. Und bedenken Sie, Fehler sum-

mieren sich schnell. Am Anfang sind es wenig schwergéangige Stellen, spater bewegt sich vielleicht gar-
nichts mehr..

Was Sie noch bestellen kbnnen:

|
Funkfernsteuerung, siehe Katalog, ' i
HeiRdampfol Bestell Nr. 51302 (100ml), 51301 (250ml) § iz
Umfiilladapter fir Campinggas Bestell Nr. 50834 . . ’;‘ 3 # i
Umfiilladapter fiir Rothenberger, CFH, usw. Bestell Nr. 50837 : S OFT RE IE 0 A [
Nadelfeilen im Katalog B ER B R L R
Saurefreies Ol Bestell Nr. 51304 it B BN K AL 0 IR N AT
* *
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Fahrwerk

Stickliste zu Abb.1

Nr. Bezeichnung Stuick
1 Rahmen 1
2 Kuppelstangen 2
3 Sechskantschraube M2x4 SW 4 flach 4
4 Kurbel 4
5 Innensechskantschraube M3x3 16
6 Zwischenzahnrad 25 Zahne 1
7 Lokrad 4
10 Achse 3
11 Distanzscheibe @4 mm 6
12 Stelling @4 mm 2
14 Antriebszahnrad 50 Zahne 1

Beginnen Sie mit dem Einsetzen der Achsen und Rader.
Vorderachse: Achse 10 in die Achsbohrung stecken und
innen das erste Rad aufstecken, dann das Antriebszahn-
rad 14 mit dem Bund in Fahrtrichtung nach links zeigend,
dann das nachste Lokrad. Die Achse durch die andere
Rahmenwange durchschieben, eine Distanzscheibe 11
und eine Kurbel 4. Die Kurbel auf der Achse fixieren mit der
Madenschraube 5.

Auf der gegenlber liegenden Seite wird ebenfalls eine
Scheibe 11 und eine Kurbel 4 gesteckt und um 90° verdreht
mit der Madenschraube ebenfalls fixiert. Lassen Sie zwischen
Kurbel und Rahmen etwa ein Zehntel Millimeter Spiel, damit
sich alles leicht drehen kann. Immer etwas Ol an die Lager-
stellen.

Hinterachse: Achse 10 durch die Lagerbohrung stecken,
wieder ein Lokrad, ein zweites Lokrad und Achse durch die
zweite Rahmenwange schieben. AuBen kommt wieder
eine Distanzscheibe 11 und eine Kurbel 4. Diese Kurbel
fixieren Sie wieder mit einer Madenschraube 5. Jetzt werden
Uber die beiden Kuppelbolzen der Kurbeln eine Kuppel-
stange 2 gelegt und mitje einer Schraube 3 gesichert.

Auf der Gegenseite kommt ebenfalls eine Scheibe 11, eine
Kurbel 4 die mit der Madenschraube nur so leicht fixiert wird,
dass sie noch verdreht werden kann. Die zweite Kuppel-
stange 2 wird Uiber den Kuppelbolzen der vorderen Kurbel
gesteckt und die soeben nur leicht angezogene Kurbel
solange verdreht, bis die Stange Uber das Kurbelauge der
hinteren Kurbel fallt. Lassen sich nun beide Achsen leicht
drehen, kann die Madenschraube der letzten Kurbel auch
festgezogenwerden.

Ist das jedoch nicht der Fall, wird die Kurbel korrigiert, bis es in
Ordnung ist. Stellen Sie das Fahrwerk auf das Gleis, sollte es
durch Anschubsen einige Meterlaufen. Gut, weiterso!
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Die Vorgelegewelle wird nun durch die verbliebene
Bohrung gesteckt, dabei daskleine Zahnrad mit 25 Zahnen
mit aufgesteckt. Achten Sie dabei, dass der Bund in die
gleiche Richtung zeigt, wie der des grolien Zahnrades.

Die Vorgelegewelle wird wie in Bildtafel 1 zu sehen mit einer
Distanzscheibe,den Stellingen und den Madenschrauben
auf jeder Seite fixiert. Achten Sie auf ein wenig Spiel, damit
sie sich leichtdrehen I&asst.

Mit der Einstellehre stellen Sie nun die gewinschte
Spurweite ein und klemmen die Rader mit den Innen-
sechskantschrauben 5 fest.

Die Zahnrader werden erst spater, wahrend des Einsetzens
der Maschine eingestellt. Abb.2

Abb.2

Stlickliste zu Abb.3

Nr. Bezeichnung Stuck
8 Sechskantschraube M3x4 1
9 Pufferkupplung 2
15| Sechskantschraube M3x16 1
16 Pufferbohle Holz 1
17 Trittstufe 1
18| Winkel 2
19| Sechskantschraube M2x7 SW 3 6
20 Sechskantschraube M2x12 SW 3 4

Das Holz der Pufferbohle und des Trittes wird nach eigenem
Wunsch behandelt. Entweder wachsen oder mit Olen
behandeln wie Leindl, Olivenél usw. Man kann auch gar
nichts machen und es verwittern lassen wie am Original.
Jeder so wie erméchte.

Die Pufferbohle wird wie in der Bildtafel 1 zusammenge-
schraubt, wobei sich die Sechskantschrauben 19 das
Gewinde beim Eindrehen selbst schneiden bzw. Walzen.

Die Kupplungen werden noch angeschraubt mit den
Sechskantschrauben 8 und 15. Abb.4

Abb.4

Stickliste zu Abb.5

Nr. Bezeichnung Stuick
21 Zweizylinder Oszilierende Maschine 1
23 Zylinderhalter 1
24 Beilagscheibe @ 2 schwarz 6
26 Sechskantschraube M2x4 SW 3 schwarz 6

Nun wird der Zylinderhalter 23 mit Sechskantschrauben
und Scheiben auf die Maschine geschraubt, jedoch noch
nicht festgezogen. Der Halter mit Maschine wird zwischen
die Rahmenwangen gesteckt, mit dem Zwischenzahnrad
in Ubereinstimmung gebracht und die Schrauben und
Scheiben von aul’en angebracht. Der Halter wird
waagerecht ausgerichtet und die Schrauben angezogen.
Durch vor und zuriickschieben der Maschine auf dem
Halter wird das Zahnspiel eingestellt und die Schrauben
angezogen. Siehe dazu Bildtafel 2.

Das Zahnrad auf der Antriebsachse wird nun ebenfalls
ausgerichtet und alle Innensechskantschrauben ange-
zogen. Solite nun Druckluft zur Verfiigung stehen, so
kdnnten Sie einen Probelauf wagen. Abb. 6
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Abb.6

Die Kesselstlitze 22 wird in den Rahmen gesteckt und auf
beiden Seiten mit den Sechskantschrauben 26 schwarz
und Scheiben 24 schwarz festgeschraubt. Die Bodenplatte
27 wird mit vier Schrauben und Scheiben auf den Rahmen
geschraubt.

Das Gehausevorderteil 25 wird von unten mit dem
Umlaufblech verbunden. Dazu verwenden Sie die
Schraubenin Messing. Abb.8

Gos) (29 (29

Stiickliste zu Abb.7

Nr. Bezeichnung

22 Kesselstlitze 1
24 Unterlegscheiben @ 2 Messing 10
24 Unterlegscheiben @ 2 schwarz 6
25 vorderes Gehauseteil 1
26 Sechskantschraube M2x4 SW 3 Messing 8
26 Sechskantschraube M2x4 SW 3 schwarz 6
27 Bodenblech 1
55 Gewindestange M2x 20 1
56 Mutter M2 SW 3 2

Wird die Kesselstiitze angeschraubt, bitte die Schrauben
nicht mit Gewalt anziehen, bis sich alles verbiegt, sondern
kréftig Handwarm.

Soliten Bohrungen oder der Ausschnitt fir den Kessel etwas
eng werden, dann bitte mit einem scharfen kleinen
Messer, einer Feile oder Dreikantschaber die Farbe ent-
fernen.

Stlickliste zu Abb.9

Nr. Bezeichnung Stick
29 Kessel 1
30 Mutter M2 SW 4 2
31 Sechskantschrauben M2x8 SW 4 2
32 Kesselband 2
33 | Olergehause 1
34 O-Ring @ 2,5x1 1
35 Ablassschraube fur Kondensat 1
36 Regelspindel lang 1
37 Stopfmutter 1
38 Handrad 1
39 Hutmutter M2 1
40 Verschlussschraube 1
41 O- Ring @8x1 1
42 Kupferdichtung @ 5 mm 1
43 Kontermutter M5x0,5 1
44 Winkelverbinder M5x0,5 1
Abb.10
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Auf das kurze Gewinde der Spindel 36 wird das Handrad
fest aufgeschraubt und mit der Hutmutter gegen ge-
kontert. Anschlielend wird die Stopfbuchse aufgesteckt
und bis zum Handrad zurickgeschoben. Auf das
verbliebene Gewindestick werden 20mm Teflonband
“langs zwei mal gefaltet” aufgewickelt. Abb.11

Hoheneinstellung Abb.13

Die Gewindestange 55 wird von unten in die Gewinde-
buchse eingeschraubt und eine Mutter aufgeschraubt. Mit
dieser Mutter wird spater die Hohe bzw. Waagerechte des
Kessels eingestellt. Vorne kommen rechts und links eine
Schraube mit Scheibe durch die Bohrung der Kesselstiitze
in den Kessel. Nach der Hoheneinstellung wird der Kessel
von unten mit einer Mutter fixiert.

Abb.11

Die Spindel wird in die Gewindebohrung geschraubt,
dabei abwechselnd die Stopfbuchse nachschrauben.
Somit wird die Stopfpackung zwischen den beiden
Gewinden verdichtet und der Oler abgedichtet.

Auf die AblaRschraube wird der O- Ring geschoben undin
die darunter liegende Bohrung geschraubt, dabei den O-
Ring nur Handwarm andriicken und nicht quetschen.

Der Oler wird geschlossen mit der VerschluRschraube und
dem O- Ring 41. Auf der gegenuber liegenden Seite der
Einstellspindel wird der Winkelverbinder angebracht. Auf
eine Gewindeseite des Winkelverbinders wird eine
Kontermutter 43 aufgeschraubt, die Kupferdichtung dazu
und wie bei der Einstellspindel 20 mm gefaltetes
Teflonband aufgewickelt. Der Winkel wird eingeschraubt,

Stiickliste zu Abb.14

ausgerichtet und die Kontermutter angezogen. Abb.12 , -
Zwischen den Fingern wird das Kesselband durch Streifen Nr. | Bezeichnung Stick
zu einem Ring geformt. Die Enden missen mit einer 28 Dampfleitung 1
kleinen Zange um ca. 5 mm aufgebogen werden. Das 45 Olerleitung 1
Kesselband, das zum Befestigen des Olers dient, muss 46 Schneidring @ 3 mm 2
vorher durch den Oler gefuihrt werden. Abb.13 47 Uberwurfmutter M5x 0,5 2
48 Abdampfleitung 1
49 Abdampfpfeife 1

Die Dampfleitung 28 wird von der Stehkesselseite aus
durch den Kessel gesteckt und mit dem Dampfhahn ver-
bunden. Vorne in der Rauchkammer wird die
Dampfleitung nach unten gebogen, auf das Rohr eine
Uberwurfmutter und ein Schneidring gesteckt, etwas Ol auf
den Schneidring und alles mit der Mutter auf den Nippel
der Maschine geschraubt. Wahrend des Festschraubens
unbedingt das Kupferrohr auf den Dampfnippel driicken.
Jetzt kann mit der Olerleitung 45 der Oler mit der Dampf-
leitung verbunden werden. Das Abdampfrohr mit der
Abdampfpfeife kann eingeschraubt werden, was in die-
sem Stadium schwer ist. Besser bereits aufschrauben,
bevor der Kessel aufgesetzt wird.

Abb.12
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Die Abdampfpfeife heilt nicht so, weil sie pfeifen soll,
sondern nur, weil sie so aussieht. Ihre Aufgabe besteht darin
das Kondensat nicht tber den Kessel zu werfen und um
den Auspuff zu verstarken.

Stickliste zu Abb.17

Nr. Bezeichnung Stuck
42 Kupferdichtung @ 5 mm 2
64 Manometer 1
65 Syphon 1
_ 66 Syphonschraube 1
Abb.15

Stickliste zu Abb.16

Nr. Bezeichnung Stuck

24 Unterlegscheiben @ 2 mm schwarz 2 '
26 Schrauben M2x4 SW 3 schwarz 2
57 Rauchkammerverschluf 1
58 Rauchkammertire 1
1
1

59 Rauchkammerring

61 Schornstein Stiickliste zu Abb.18

) e ) . Nr. Bezeichnung Stlick
Der Rauchkammerring wird in den Kessel eingedruickt und
mit den Schrauben 26 und den Scheiben festgeschraubt. 24| Scheiben @2 mm 2
Die Tiire wird mit dem Zentralverschluss mittig in den Ring 26 | Sechskantschrauben M2x4 SW 2
geschraubt. Den Schomstein einsetzen durch leichte 42| Kupferdichtung @ 5 mm 1
Schlage mit dem Gummihammer oder Holz unterlegen 43| Kontermutter M5x0,5 1
und einem normalen Hammer. Das hintere Geh&useteil 50 | Gashahn 1
wird ebenfalls von unten festgeschraubt 51| Gaseinflllventil 1
52 Gasleitung 1
53 Dichtung 1
54 Gastank 1
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Gaseinflllventil 51 mit der Dichtung 53 in den Gastank
einschrauben und mit einem Gabelschlissel 14 mm fest-
ziehen. Auf das Gewinde des Gashahnes wird erst eine
Kontermutter, Kupferdichtung und zwei Lagen Teflonband
gelegt. Das Teflonband in Drehrichtung aufwickeln, damit
essich nicht mehr aufdreht und Gashahn einschrauben.
Gashahn ausrichten und mit der Kontermutter sichern.
Bildtafel 4. Gastank auf dem Umlaufblech von unten
anschrauben. Mit der Gasleitung 52 wird der Disenstock
am Brenner mit dem Gewinde des Gashahnes
verschraubt. Die Griffstange 70 wird noch in die Halter am
vorderen Gehause eingesteckt und mit Sekundenkleber
fixiert. Bis auf das Dach sind Sie jetzt fertig zur ersten
Dampfprobe. Abb.19

Stickliste zu Abb.20/21/22

Nr. Bezeichnung Stiick
26 Sechskantschrauben M2x7 SW 3 schwarz| 4
26 Sechskantschrauben M2x4 SW 3

60 Dach

62 Dachstiitzen

63 hintere Gehausewand

67 Scheiben @ 3 mm
68 Muttern M3 SW 4
69 Tritte schwarz

70 Griffstangen

NNRARBRRPRED

Gehéauseteil 63 hinten auf das Bodenblech passen und
von unten mit den Sechskantschrauben anschrauben. Die
beiden Titte werden unter das Bodenblech mit den
schwarzen Schrauben von oben nach unten mit den
Muttern verschraubt. Jetzt noch die vier Dachstiitzen
einstecken und von unten mit den Muttern sichern. Dach
aufstecken - fertig!
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Beiriebsanlienumg ilr Lunmber Jael

Folgende Schritte werden zum Betrieb der Lok bendtigt:

Gewlinschte Spur mitEinstelllehre einstellen.
Lagerstellen élen

Oler auffullen

Wasserin den Kessel fillen

Gas einfilllen in den Gastank

Umsteuerventil in die gewtinschte Fahrtrichtung stellen
Zinden und warten bis der Druck steigt

Nach Druckanstieg Dampfhahn 6ffnen

Spur einstellen

#. I
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Mit dem mitgelieferten Imbusschlissel und der Einstelllehre
wird die gewiinschte Spur eingestelit.

Lagerstellen dlen

Alle Stellen, die sich bewegen oder sich drehen, werden ab
und zu mit etwas mit saurefreiem Ol geschmiert. Wahrend
der Einlaufzeit ( die ersten 5-10 Kesselfullungen) sollte vor
jeder Fahrt geschmiert werden. Spater nur noch gelegent-
lich.

Ol in den Dampfdéler

Olerdeckel abschrauben und mit dem HeiRdampfol bis zur
Einstellspindel auffilllen. Kein anderes Ol verwenden.
HeiRdampfdl wird vom Dampf nicht abgewaschen und hat
zusétzlich dichtende Wirkung. Anderes Ol kénnte zu vor-
zeitigem Verschleil3 oder im schlimmsten Fall zum Klem-
men der Kolben fiihren. Nun wird der Olerdeckel wieder
aufgeschraubt.

Die Einstellschraube eine viertel Umdrehung aufdrehen. Ist
man sich nicht mehr sicher, wie die Einstellspindel steht,
dann komplett zudrehen und wieder eine viertel Umdrehung
aufdrehen. Ist die Maschine eingelaufen, genlgt unter
Umstanden noch weniger.

Vor der ndchsten Fahrt und vor dem nachsten Auffillen, wird
die Kondensat-Ablal3schraube geotffnet und das Kondensat
der letzten Fahrt abgelassen.

Als Dichtungen sind bei dem Oler Viton- Ringe verwendet
worden, die diese Temperaturen aushalten werden. Es ist
nicht notig, die VerschluRschraube und die AblaRschraube
mit Gewalt zu schlieBen, handwarm genugt vollig.

Sollten die Ringe verschleif3en oder verloren gehen, kbénnen
diese jederzeit als Ersatzteil nachbestellt werden.
Lokomotive angeben und dazu Teile Nr.
Bauanleitung.

aus der

Wasser einfullen

Das Uberdruckventil abschrauben. Mit der Wasserflasche
wird Wasser eingefillt bis ca. 2/3 Glasrohr Hohe erreicht ist. Es
wird destilliertes Wasser verwendet, dem 3-5% Leitungswas-
ser beigemischt werden. Dadurch minimiert sich die
Aggressivitat und Reste kbnnenim Kessel verbleiben,
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ohne dass es zum gefurchteten LochfraR kommt. Wasser
von Kondens-Waschetrocknern oder Luftentfeuchtern
eignet sich auch hervorragend. Sollte zuviel Wasser
eingefilit worden sein, dann driickt man die Flasche
zusammen und saugt tiberschiissiges Wasser heraus.
Gelibte Bastler, besonders nach der Montage dieser
Lokomotive, werden sich eine Nachspeisung einbauen. Zu
diesem Zweck ist in Fahrtrichtung rechts vor der Tur im Bo-
denblech eine Bohrung fur das Speiseventil. Die Speise-
leitung wird anstelle der VerschluBschraube am Wasser-
stand angeschraubt. Das hat viele Vorteile: Man sieht wie
das Wasser einlauft, auch unter Druck und wéhrend der
Fahrt, eine eventuelle Blase wird weggedrickt und das
Glasrohristimmer sauber. Besonders wichtig ist, das Wasser
kommt unterhalb des Flammrohres ins Wasser und nicht in
den Dampfraum. Als Speisepumpe dient eine spezielle
Pumpflasche, die wirim Katalog anbieten.

Gas einfullen

Der mitgelieferte Gasumfilladapter ist passend fir
Camping-gashalter mit auswechselbaren Stechkartuschen
Bleuel C206. Die Halter sind als Kocher und als Lampe
erhaltlich. Nicht geeignet sind Létgerate der gleichen Firma.
Oberhalb des Absperrhahnes wird alles entfernt. Ebenfalls
wird die Dlse herausgeschraubt. An deren Stelle wird nun
der Umftilladapter eingeschraubt.

Das ebenfalls mitgelieferte Zwischenstiick ermdglicht,
diesen Umfulladapter auf eine CFH- Gasflasche
aufzuschrauben. Bei den CFH- Gasflaschen und
baugleichen von Rothenberger wird das Loétgerat
verwendet. Der Umfilladapter mit dem Zwischenstiick wird
anstelle des Léthalses eingeschraubt.

Umfiilladapter \l

ZwischenstUCkﬂ
Absperrhahn \‘H
e

¥

CFH-Gasflasche ——— "3

Wesentlich komfortabler lai3t sich Gas mit dem Ein-
hand-Umftilladapter in den Gastank umfillen. Mit einer
Hand kann die Lok sicher festgehalten werden und mit
der anderen Hand wird die Flasche kraftig auf das
Einflllventil gedriickt.

Einhand- Gasumfilladapter fur CFH
und Rothenberger Gas-flaschen

1 Stiick Bestell Nr.50829

Wann ist der Gastank voll?

Nach dem Fullvorgang wird der Einfillstift des Einfll-
ventiles eingedrickt und flussiges Gas entweicht.
Kommt es noch gasférmig, also unsichtbar, Fillvorgang
fortsetzen.

Abhilfe bei Storungen.

Brenner ziindet nicht.

Gastank leer. Gas nachfillen

Duse ist verstopft: Dise ausbauen und umgekehrt auf
den Umfilladapter driicken. Dabei kurz Gas 6ffnen, um
die Verschmutzung zu entfernen. Bei verstopfter Dise
ist die Gasgeschwindigkeit zu gering, dadurch wird zu
wenig Verbrennungsluft angesaugt, die zur
Verbrennung noétigist. Abb. 1

Es laRt sich kein Gas einfullen

Dichtung zu trocken.

Durch die standige Vereisung beim Fullvorgang, wird den
Dichtringen der Schmierfilm abgewaschen. Dadurch
lassen sich diese nicht mehr verschieben, die
Fillbohrung wird nicht freigegeben und es kann kein Gas
einstromen.

Fallventil ausbauen, zerlegen, Dichtringe mit Vaseline
schmieren und wieder zusammenbauen. Dabei die
Verschlusschraube nicht fest, sondern nur an die
Dichtung anschrauben, ca Imm Abstand. Abb.2

1 mm
Schmieren

Bild 2

Ventilkérper  Fallstit ~ Vitonringe Druckfeder Verschlusschraube
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Feuerzeug ziinden und gleichzeitig das Gas etwas dffnen.
Das Gas entzlindet sich am Schornstein und schlagt in das
Flammrohr zurlick . Solite es in der Rauchkammer stecken
bleiben, wird der Gasregler ein wenig zurlickgedreht, bis es
im Flammrohr brennt. Gelingt das nicht, Gasregler zudrehen
bis das Feuer erlischt und Ziindung wiederholen.

Achtung!! Gesicht nicht wahrend des Ziundvorganges
Uber den Schornstein halten. Kinder nur im Beisein
Erwachsener, die mit der Lokomotive vertraut sind,
fahren und hantieren lassen.

Inbetriebnahme

Zeigt das Manometer 2-2,5 bar an, wird der Dampfhahn
geoffnet. Der Dampf strtomt in die Zylinder, wird jedoch jetzt
kondensiert, denn die Zylinder sind ja noch kalt. Der
nachfolgende Dampfdruck driickt das Wasser aus den

Gaseifullen mit Einhand- Gasumfllladapter Zylindermn und nach etwas ruckeln und zuckeln wird die
Maschine sich langsam in Bewegung setzen. Offnet man
wéahrend des Anheizvorganges bereits den Dampfhahn ein

Umsteuerventil in die ge\/\/[]nschte wenig, so werden die Zylinder vorgewarmt und die
Fahrtrichtung stellen

Maschine setzt sich selbsttatig in Bewegung.

Ohne Nachspeisung erreicht man eine Betriebszeit von
ungeféhr 25-35 min. Mit Nachspeisung je nach Strecke bis
zu 1 Stunde. Selbst der Gastank kann in manchen Fallen
sofort nachgefillt werden, da erim Betrieb nicht warm wird.
Durch seine Anordnung wird er nur vor Vereisung geschutzt.

Es werden ca. 10 Kesselfullungen zum Einfahren benétigt
und mit jeder Fahrt wird die Maschine besser fahren.

Die Maschinen werden solange gefahren, bis der Druck
merklich fallt. Dann wird das Feuer geldscht. Sollte das
Wasser volkommen verbraucht sein und dadurch die
Maschine stehen bleiben, sofort das Feuerldschen.

Der Flammrohrkessel wird nicht zerstort, solange nicht auf
einen trockenen Kessel geheizt wird. Bleibt n&dmlich die
Maschine wegen Dampfmangel stehen, ist meistens noch
so viel Dampf im Kessel vorhanden, dald er noch gekihlt
wird.

Je seltener das passiert, desto langer halt natirlich der
Kessel. Wachsamkeit ist deshalb oberstes Gebot!

Umsteuerventil

Ist die Fahrzeit zu Ende, wird der Dampfhahn geschlossen.
Aber Vorsicht! Den Dampfhahn beim SchlieRen nur anlegen
und nicht mit Gewalt zumachen. Diese Feingewinde
dehnen sich bei Warme aus und bei Abklhlung ziehen sie
sich zusammen. Die Folge wéare ein festlemmender Hahn,
dersich nicht mehr bewegen lasst.
Das gleiche gilt auch firden Gashahn.
Zum Putzen der Lokomotive sollte man warten, bis sie ab-
gekuhlt ist. Die Einbrennlacke werden unter Hitze an der
Oberflache empfindlich und es kdnnen Putzstreifen zuriick
bleiben. Ist der Lack abgekuhlt, ist er absolut unempfindlich.
Achten Sie auf das Uberdruckventil. Diese neue Generation
von Ventilen arbeiten mit Tefloneinsatzen. Sie sind extrem
dicht und zuverlassig, haben jedoch den Nachteil, dass der
Kessel beim Abkiihlen ein extremes Vakuum erzeugt. Ist ein
Nachspeisesystem eingebaut, wird der Kessel dariber
. atmen. Ist dies nicht der Fall, empfiehlt sich das Losen des
h_ ‘ Uberdruckventiles um ein paar Umdrehungen.

Vor dem Zinden Gashahn kurz 6ffnen und héren, ob der Brenner
sauber blast. Spuckt er, so sollte Uber den Einfullstift etwas Gas
abgelassen werden, bis ein sauberer Strahl hdrbarwird.
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Betriebsanleitung fur REGNER
Echtdarpflokomotiven

Abhilfe far Funktionsstérungen.

1 Brenner zundet nicht!

Gastank ist leer. Gas nachfillen

Duse ist verstopft: Dise ausbauen und umgekehrt auf den
Umfllladapter driicken. Dabei kurz das Gas 6ffnen, um
die Verschmutzung zu entfernen. Verbrennungsluft zu
wenig, weil bei verstopfter Duse die Gasgeschwindigkeit
zu gering ist und dadurch zu wenig Luft mitgerissen wird.
.Auch kann der Dusenstock nach vorne verschoben
werden, um die Luftgeschwindigkeit zu erhéhen.

Hilft das nicht, evtl. die Luftbohrung etwas vergroliern.

W i i

Bild 1

2 Der Brenner hat zu wenig Leistung!
Duse ist verstopft (siehe oben Bild 1)

Ist die Luft zu wenig,(sieche oben), gibt es auch eine
schlechte Verbrennung. Gehen Sie mit der Nase uUber
den Schornstein, sollte nur heilRe Luft zu riechen sein. Bei
schlechter Verbrennung riecht es nach unverbranntem
Gas.

3 Eslasstsich kein Gas einfiillen

Dichtung zu trocken.

Durch die stadndige Vereisung beim Einfillen des Gases
wird dem Dichtring der Schmierfim weggewaschen,
der Dichtring lasst sich nicht mehr wegschieben, die Full-
bohrung wird nicht mehr freigegeben, Gas strémt nicht
mehr ein.

Gaseinfullventil ausbauen, zerlegen, Viton- Ringe mit
Vaseline schmieren, zusammenbauen. Die Ringe missen
leicht auf dem Einfullstift gleiten. Bild 2

_I.I.
| e

Bild 2

Ventilkorper Fillstift ~ Vitonringe Druckfeder Verschlusschraube

Nach der Fahrtist der Gastank warm. Wird er nun befiillt, so
expandiertdas Gas und lasst keines nach stromen.

Abhilfe

Der Gastank muR also kiihl sein. Man kann sich eine zweite
Lokomative kaufen, dann kann sich immer eine abkihlen.
Auch ein kraftiger kurzer Gasstrahl aus der Kartusche auf das
Flllventil kiihlt den Tank ab, dann nimmt er wieder Gas an.
Die Lokomotive nichtin der prallen Sonne stehen lassen, das
wirde ebenfalls zu einer Erwarmung des Gastankes fuhren.
Noch etwas zur Physik, um zu verstehen, warum man kein
GasindenTank bekommt, wenn erwarmiist.

Der erste Gasstrahl, der in flissiger Form in den Gastank
stromt, wird durch die Warme des Tankes sofort in den
gasférmigen Zustand versetzt. Es entsteht sofort ein gleich
hoher Innendruck, der kein Gas mehr nach flieRen Ialt. Erst
ein Abkuhlen 1at den Druck fallen und ermdglicht uns ein
weiteres Auffillen mit Gas.

Wir verwenden im Dampfmodellbau Butangas. Butangas
verflussigt sich bereits bei 4°C. Das bedeutet, wenn die
AuBentemperatur nahe der 4°C kommt, vergast es nicht
mehr. Deshalb setzen die Hersteller Propangas zu. Aber
Propan verflussigt sich erst bei-17°C.

Dieses Gemisch aus Butan-Propan gibt es im Verhaltnis
90/10, 80/20, 70/30, 60/40.

Ein Verhaltnis von 80/20 ist eigentlich bei jedem Wetter zu
gebrauchen. Wird der Propangasgehalt hdher, ist es bei

niederen Aulentemperaturen zu gebrauchen, bei
sommerlichen Temperaturen mit Vorsicht zu geniefien.
Bei hohen Temperaturen ist es schwierig, beim

Umfullvorgang das Propan flissig zu halten. Zudem erzeugt
Propan einen sehr hohen Druck im Gastank und wir wollen
jakeine rollende Bombe besitzen.

4 Duse verstopft!

Bauen Sie die Duse aus und driicken Sie diese umgekehrt
auf den Gasumfulladapter, 6ffnen Sie das Gas und lassen
etwas Gas durch die Duse stromen. Die Diise wird dadurch
gereinigt. Wieder einbauen. Siehe Bild 1

5 Woranseheich, dass der Gastank voll ist?

Nach dem Beflllen des Gastankes driickt man mit dem
Fingernagel oder einem kleinen Schraubenzieher den Ein-
fullstift herunter. Ist der Gastank voll, wird ein flussiger sicht-
barer Gasstrahl austreten. Tritt das Gas unsichtbar aus, wird
nachgefillt. Dauert diese Prozedur des Einfllens zu lange,
wird das Ventil nachgeschmiert. Siehe Abb. 2 Kapitel 3
Spuckt die Duse flussiges Gas, dann etwas Gas Uber den
Fullstift abblasen lassen. Ubrigens braucht die Lok selten das
ganze Feuervolumen. Zeigt das Manometer 3 bar an, dann
vor der Fahrt den Gasregler zuriickdrehen, bis er 3 bar halt,
ohne laufend abzublasen. Nun gute Fahrt!
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Betriebsanleitung fur REGNER
Echtdarpflokomotiven

Abhilfe fur Funktionsstérungen.

Uberall driickt es Wasser heraus

Wenn wahrend des Anheizens am Uberdruckventil und an Stellen, wie Wasserstand, Verschraubungen, Zylin-

der usw. Wasser austritt, ist mit hoher Sicherheit zuviel Wasser eingefillt. Wahrend des Heizens dehnt sich das Wasser
aus und nimmt ein grdsseres Volumen ein. Ist im Kessel kein Raum mehr vorhanden, wird es sich
Wege suchen. Da sich Wasser nicht komprimieren lasst, wird es zu allen Ritzen, Dichtungen usw. ins
Freie gelangen. Man ist der Meinung alles wére undicht. Und zu allem Ubel - die Maschine wird
gar nicht laufen kénnen. Sie ist ja eine Dampfmaschine und keine Wassermaschine. Daher héch-
stens 60 % Wasserhdhe, der Rest sollite Dampfraum sein. Da die Zylinder kalt sind, wird der erste

Dampf kondensieren, etwas warten, das Wasser wir

aus eigener Kraft ausgestossen.

Hochster Wasserstand max 60%

i Dampfraum

|
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Bleibt das Feuer in der Rauchkammer stecken,
fuhrt es zu keiner Dampfentwicklung und zur
Zerstérung von Bauteilen.

Bild 4

Richtig
|
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Rauch-
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‘: o ‘ Rohrbrenner ﬁbﬁ :l:ﬁmN
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Bild 5
Optimales Feuer, gute Dampfentwicklung.
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Bild 3

Grosses Augenmerk muss auf das Feuer im Kessel gerichtet
werden.

Beim Ziinden sollte wie folgt vorgegangen werden!
Feuerzeug zinden und Uber den Schornstein halten,
gleichzeitig 6ffnet man den Gashahn. Das Gas stromt
durch das Flammrohr in die Rauchkammer und durch den
Schornstein zur Flamme des Feuerzeuges. Dort wird es
entziinden und in die Rauchkammer zuriickschlagen.
Bild 4 Sofort wird der Gasregler am Gastank etwas zurick-
gedreht, um das Feuer in der Rauchkammer aus zu-
hungern. Es wird beim weiteren Zudrehen das Feuer mit
einer hoérbaren Gerauschanderung in das Flammrohr
zurtickschlagen. Bild 5 Mit einem Blick in den Schornstein
wird kontrolliert, dass wirklich kein Feuer in der
Rauchkammer mehr sichtbar ist. Gelingt das beim ersten
Mal nicht, zudrehen und die Ziindung wiederholen. Es ist
fatal wenn das Feuer in der Rauchkammer stecken bleibt.
Es fiihrt unweigerlich zur Uberhitzung und zur Zerstérung
von Kupplung, Lampen und manchmal auch der
Zylindereinheit. Logischerweise wird dort auch kein Dampf
erzeugt. Gelingt dieses nicht, Siehe Punkt 1

6 Oler

Der Oler wird mit Heissdampfol vor jeder Fahrt bis tiber die
Einstellnadel geflllt. Das Einstellrad wird w&hrend der
Einfahrphase ( ca. 10 Kesselfullungen) um 2 Umdrehungen
geodffnet. Spater etwas weniger. An der Ablassschraube
wird das Kondensat abgelassen. Sauberes Kondensat zeigt
eine tadellose Schmierung an.
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Tipps zum Betrieb von Echtdampflokomotiven

Der Gashahn bzw. der Dampfhahn lasst sich nicht
mehr bewegen.

Mit Sicherheit ist der Hahn zu fest zugeschraubt worden.
Dazu muss folgendes beachtet werden.

Wird die Maschine in Betrieb genommen werden die
Armaturen dabei sehr warm, der Dampfhahn sogar rich-
tig heiss. Dabei dehnt sich das Metall aus. Wird nun der
Hahn beim Abstellen der Maschine fest zugedreht, dann
wird er sich im kalten Zustand nicht mehr bewegen
lassen. Unweigerlich wird sich die Konterung des
Handrades I6sen. Man solite bedenken, dass das
Feingewinde mit 0,35 mm Steigung,( das sind drei
Umdrehungen bis sich die Spindel um einen Milimeter
bewegt) beim Erkalten sich so ineinander verklemmt,
dass sich nichts mehr bewegen kann. Also Hahne beim
zudrehen nuranlegen und nicht zuknallen.

Ich gebe Dampf auf die Zylinder, aber es bewegt sich
nichts.

Geduld! Macht man den Dampfhahn auf, strttmt Dampf
in den Zylinder. Da aber der Zylinderim Moment noch kalt
ist, wird der Dampf zu Wasser kondensieren. Bei unserem
grossen Vorbild wird der Lokfuhrer die Entwasserungs-
hahne 6ffnen und das Wasser vom nachstromenden
Dampf ausblasen lassen. Bei unseren kleinen Maschinen
wird das Wasser auch vom Dampf, aber tber den
Schornstein ausgeblasen. Da das aber Uber die Steuer-
kanale geschieht, dauert das etwas langer. Die Maschine
wird beim ersten Anfahren ruckeln und zuckeln bis das
Wasser entferntist. Je neuer die Maschine ist, desto langer
kann dies dauern. Durch Umsteuern und immer etwas
Dampf geben, kann das verbessert werden. Unter der Lok
bildet sich dadurch natirlich eine Wasserlache und ist
nicht der Grund, wie manche meinen, dass etwas
undicht ware.. Deshalb solite man zum Anfahren ein
Anfahrgleis einrichten, wo das Wasser abgeschlagen
werden kann.

Ich habe eine neue Maschine und schon sind Schrau-
ben locker.

Siehe Gashahn- Dampfhahn l&sst sich nicht bewegen..
Da bei einer Echtdampflokomotive eine sehr grof3e
Wechselwirkung entsteht, von heiss und kalt, von Material
das sich ausdehnt und zusammenzieht, werden sich
unweigerlich auch Schrauben dehnen und zusammen-
ziehen. Daher empfiehlt es sich, nach den ersten Fahrten
die Schrauben nachzuziehen.

Wenn man alte Filme ansieht, wird man beobachten,
dass das Lokpersonal vor einer Fahrt immer mit einem
Hammer abklopft, um festzustellen, ob sich etwas
gelockert hat.

Bei einer Maschine, die férmlich lebt, gehort dies zum
Alltag. Will man das nicht in Kauf nhehmen, muss man
elektrische Lokomotiven fahren.

Wie wird der Start der Dampflokomotive leichter
ablaufen?

Wéhrend der Aufheizphase wird der Dampfhahn bereits
ganz wenig gedffnet. Dadurch stromt der erste erzeugte
Dampf bereits in die Zylinder. Da eine Maschine nie ganz
dicht sein wird, drickt das Kondensat bereits auf den
Kolben und heizt den Zylinderan.

Hat die Maschine Zylinderentwé&sserung, wird sie gedffnet,
auch der Dampfhahn wird ganz wenig gedéffnet, dadurch
wird der Zylinder durch den Dampf ebenfalls vorgewarmt.
Das Kondensat kann durch die Entwasserungsbohrungen
den Zylinder verlassen. Im glnstigsten Fall bockt die
Maschine nicht und wird sofort anlaufen.
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